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INFORME TECNICO

RIO DAGUA \

MUNICIPIO DAGUA - VALLE -\
SEPTIEMBRE 2 - 5 DE 1991

ANTECEDENTES:

Por solicitud del Concejo Municipal de Dagua, ante el temor de ser
nuevamente afectados por el rio en la temporada lluviosa del segun4

do semestre.
UBICACION:

El rfo Dagua se encuentra en el departamento del Valle. Nace en el
municipio de Restrepo y descargaﬂsus’aguas al pacifico en Buenaven-

tura.
PROBLEMA

El rio Dagua corre en su gran mayoria paralelo a la carreteraly fe-
rrocarril Cali - Buenaventura, bordea al casco urbano del municipio

de Dagua, sobre sus ﬁérgenes hay &arios‘caseriqs y centros de recrea-
cidn. En su Gltima fuerte crecidg a comienzos del afio 1990, desestabi-
1iz6 gran cantidad de zonas del cerro que lo encafiona y afectd tanto a
la carretera cémo al ferrocarril, ver foto No.1l, las multiples Que~
bradas que entregan sus aguas al rib, gimultaneamente crecieron y afec-
taron carretera - ferrocarril y centros;de recreacion.. .El fenbémeno ge-
neral que se presentd debido principalmente a un fuerte periodo de 1llu-

vias, fud el arrastre en sus partes altas de material ocasionando, ero-
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si6n marginal y profundizacidn del lecho lo que contribuye a la de~
sestabilizacién de las laderas QUe prgvocan deslizamientos, ver f07
tos 4, 11y 12, por lo que las obras civiles que estdn en sus laderas
sufren grandes dafios. En la parﬁe media del rfo, la gran cantidad de
material hace perder los iechos del rfo y océsiona cambios bruscos:
de la direccidn del agua, siendo la causa de un ataque adn mis seveéro

a las orillas, ver fotos Nos. 2; 5, 6, y 10.

En la parte baja el mismo material transportado es decantado y el le-
cho del rio se eleva, dando inicio a la pérdida de capacidad de trans-
porte del agua, y por lo tanto los diques existentes quedan muy bajos,

presentindose los desbordamientos’e inundaciones, ver foto No.l3.

Tanto el municipio de Dagua, como los ferrocarriles y la cafretera
nacional, emprendieron la reparacién de los dafios causados, pero en’
‘todas ellas el trabajo va dirigido a reparar ya sea el ferrocarril
ya sea la carretera o calle, y en modo aiguno a mejorar las condicio-
nes del rio y en ocasiones estaéypbras son el principio de un proble~

ma mis del rio.

El rio en su proceso natural en las partes en que tiene una fuerte
pendiente profundizard, accidn con la cual, deja en el aire las obras
civiles, como diques marginales de contencidn, puentes y toda obra ri-
gida, esta pierde el apoyo del tgfreno y al ser retirado por el rio,
permanece algiin tiempo en voladizé, ver fotos Nos. 3, 7, y 8, quebran-
dose finalmente. Los deslizamientos de terrene que por saturacidn de
agua quedan potencialmente listos para moverse cuando el rio en su cre-
cida profundiza, despata el talud volviéndose asi el detonador de la

caida de grandes mazas de tierra. .
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En las Quebradas, sus descargas al rio han sido restituidas y no se .
observa nada en egpecial, solamente la Quebrada La Marina, se le ve
el problema que no tiene por donde pasar, pues el box culver de la
carretera esta taponado y solo por una muy pequefia abertura pasa elf
agua de estiaje pero en una creciente el ag&a tendrd que pasar por

encima de la carretera.

RECOMENDACIONES

1.~ En las partes de gran pendiente donde se observa, profundizacibn,
es conveniente la construccidn de azudes, sobre todo donde hay
obras del ferrocarril o carretera, con el fin de elevar el lecho
del rio cubriendo asi nuevamente los cimientos de estas obras y

a la vez quitdndole energia al agua ( Ver esquema)

2.~ En los sectores de media ladera donde el rfo tiene dos brazos o
mids, se debe mantener abierto un canal, trabajo periddico para
evitar el ataque a las margenes, proteger estas con diques mar-

ginales, ver foto No.6.

3.- En las zonas de poca pendiente donde se presenta sedimentacidn,
se debe abrir el canal, trabajo peribédico, 'y fortalecer el dique

marginal , ver foto No. 13.

Para lograr un manejo y control del rio es necesario iniciar un agresi-~
vo plan de reforestacidén, tratamiento de carcavas, manejo adecuado de
suelos en los cultivos y tanto la carretera como el ferrocarril, mejo-

rar el drenaje de estas estructuras y hacerles un mantenimiento perma-
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nente, para prevenir asi su taponamiento y mal funcionamiento.

En el casco urbano del municipio de Dagua, debe prolongarse unos 20
metros tanto aguas arriba como aguas abajo éi dique marginal, ver fotos
No.l y 2, para poder reconstruir la via. En este sector parece éStar en
equilibrio el rio la altura del dique’no deﬁe ser ﬁayor de 1.0 metro
sobre la cota de inundacidn de la margen opuesta. La descérga de una
alcantarilla de aguas negras, ver foto No.2, se debe suspender ya que

sino contribuye a deteriorar mds rdpidamente la malla del gavidn.

Jefe
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